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Date de réception : 28/06/2019
Heure : 9h

Livraison prévue le : 12/07/2019 OR N° 1664

AUVERGNE MOTO
Concessionnaire YAMAHA
ZAC Des Ribes, Rue Des Chazots,
63170 Aubiére

SARL AU CAPITAL DE 320 000€
RCS LR 856 201 399

Nom : Bracame

Prénom : Edouard

Adresse : rue du Mugello

Code postal : 63000 Clermont-Ferrand

Téléphone : 06.25.25.25.25

REVISION DES 9850Km
Installation du boitier CCU

YAMAHA YZF RIM 2KS1

AB-123-CD 06/06/2015 9850 km

Diagnostic manque de puissance + voyant au compteur
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. . DISTANCE AU COMPTEUR .
OPERATIONS CONTROLES OU ENTRETIENS A CONTROLE
EFFECTUER 1000 km | 10000 km | 20000 km | 30000 km | 40000 km | ANNUEL
(600 mi) (6000 mi) | (12000 mi) | (18000 mi) | (24000 mi)
Contréle du - Réaliser une inspection
systéme de ynamique & I'aide de I'outil de N N N \ N N
: . diagnostic des pannes Yamaha.
diagnostic L
« Verifier les codes erreur.
Ei'reme“t dufiltrea | pombiacer. Tous les 40000 km (24000 mi)
+ Controler le fonctionnement.
Embrayage . Régler. \ v v J J
» Contrbler le fonctionnement, le
niveau du liquide et s’assurer de
Frein avant I'absence de fuite. J y y \ \ V
* Remplacer les plaquettes defrein
si nécessaire.
« Controbler le fonctionnement, le
niveau du liquide et s’assurer de
Frein arriére I'absence de fuite. J y y J \/ \
* Remplacer les plaquettes de frein
si nécessaire.
» S’assurer de 'absence de
Durites de frei craquelures ou autre \ \ \ N V
urites de frein endommagement.
» Remplacer. Tous les 4 ans
Liquide de frein » Changer. Tous les 2 ans
« Controler le voile etl'état.
Roues » Remplacer si necessaire. v v v v
Axe de pivot de * Lubrifier a la graisse a base de N N N N N
sélecteur au pied savon au lithium.
+ Contrdler le fonctionnement.
Béquille latérale « Lubrifier & la graisse & base de v v < \ y
savon au lithium.
Contacteur de + Controdler le fonctionnement et N N N N N N
béquille latérale remplacer si nécessaire.
« Controler I'état N v
Bougies * Régler I'écartement
* Remplacer
v v
Points pivots de
bras relais et bras N !
de raceordement de | * Controler le fonctionnement. \ \ \ N
suspension arriére
» Changer (chauffer le moteur avant
d’effectuer la vidange).
Huile moteur + Controler le niveau d’huile et v v v \ \ v
s’assurer de I'absence de fuites
d’huile.
Cartouche du filtre
3 huile moteur Remplacer. v v \
Circuit de + Contréler le niveau de liquide de
refroidissement refroidissement et s’assurer de y v \ \ v
I'absence de fuites de liquide.
» Changer. Tous les 4 ans
NB
Filtre a air :
« Lefiltre a airde ce modele utilise un élément jetable en papier revétu d’huile. Cet
élément ne peut pas étre nettoyé a I'aircomprimé, cela 'endommagerait.
« Il convient de remplacer plus fréquemment I'élément si le véhicule est utilisé dans des
zones tres poussiéreuses ou humides
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Caractéristiques

Dimensions:

Longueur hors tout:

2055 mm (809 in)

Largeur hors tout:

630 rmm (27 2 in)

Hauteur hors tout:

1150 mm (453 in)

Hauteur de la selle:

855 mm (33.7 in) (YZF-R1)
860 mm (33.9 in) (YZF-R1M)
Empattement:

1405 mm (553 in)

Garde au sol:

130 mm (5.12 in)

Rayon de braquage minimum:
33m (1082 1)

Poids:

Poids a vide:

200 kg (441 Ib) (YZF-R1)
201 kg (443 Ib) (Y ZF-R1M)
Moteur:

Cycle de combustion:

4 temps

Circuit de refroidissement:
Refroidissement liquide
Dispositif de commande des

993 cma3

Alésage - course:
79.0-50.9 mm (3.11 - 2.00in)
Taux de compression:
13.0:1

Systéme de démarrage:
Démarreur électrique
Systéme de graissage:
Carter humide

Huile moteur:

Marque recommandée:
YAMALUBE

Type:

Entierement synthétique
Viscosités SAE:

10W-40, 15W-50
Classification d’huile moteur
recommandée:

AP| Service de type SG et au-dela,

norme
JASO MA

Quantité d'huile moteur:
Changement d'huile:

390L (412 US gt, 3.43 Imp.qf)
Avec dépose du filtre A huile:
410L (4.33 US qt, 3.61 Imp.qt)
Quantité de liquide de

Filtre & air :

Elément du filtre & air -
Elément en papier huilé
Carburant ;

Carburant recommandeé -
Essence super sans plomb
(essence-alcool

[E10] acceptable)

Capacité du réservoir :

17 L{4.5US gal, 3.7 Imp. Gal)
Quantité de la réserve :
30L(0.73US gal, 0.66 Imp. gal)
Injection de carburant :
Corps de papillon d'accélération :
Repére d'identification :

2CR4

Bougie(s) :
Fabricant/modéle
NGK/LMARSE-J

Ecartement des électrodes -
0.6-0.7 mm (0.024-0.028 in)
Embrayage :

Type d'embrayage :

Humide, multidisque
Transmission :

Taux de réduction primaire :

soupapes: o 1.634 (67/41
Double ACT refroidissement: Trstr‘-srf‘lissiaril finale :
Disposition du ou des cylindres: Radiateur (circuit compris): Chaine '
En ligne . 2.25L (238 US qt, 1.98 Imp.qt) Taux de réduction secondaire :
Nombre de CyllndrES: 2563 (41.”6}
4 n:l'!rligdye; Freinage :
Cylindrée: Liquide de frein DOT 4

(R

IDENTIFICATION

Facians ¥ .

HUMERC D'IDENTIFICATION DU VEHICULE

Le numérno didentification du véhicule “1° est es-

tampé sur le cté droit du tube de direction.

r.JGJI.I:I

ETIQUETTE DE MODELE

L'étiquette de modale “17 est coliée sur le cadre

sous la selle du passager. Ce renseignement

est nécessaire lors de la commande de pigces

de rechange.
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Commandes et instruments

FAU4ga0C

Voyants et témoins d’alerte
6 10
\ —

1. Témoin du pointmort* N *

2. Témoin de 'immobilisateur antivol “—e"

3. Témoin d'alerte du niveau de carburant
Uﬂ .

4. Témoin d'alerte de pression d'huile et de
Eegt?e'rature du liquide de refroidissement

5. Témoin d'alerte d'amortisseur de direction

et de suspension “A\"

. Témoin de contrdle de la stabilité “SC”

. Témoin des clignotants gauches “<>"

. Témoin d'alerte de panne du moteur * & °

. Témoin des clignotants droits “c>"

10.Témoin de changement de vitesse

11.Témoin de feu de route “£0"

12.Témoin d'alerte du systeme ABS “@)"

0 o N®

FAU1 1022
Témoin des clignotants “<& <"
Ce témoin clignote lorsqu'un clignotant cli-
gnote.

FAU11081
Témoin du point mort “N "
Ce témoin s'allume lorsque la boite de vi-
tesses est au point mort.

FAU11081
Témoin de feu de route “=0"
Ce témoin s'allume lorsque la position feu

de route du phare est sélectionnée.

FAUG6220
Témoin d’alerte du niveau de carburant
™
Ce témoin d'alerte s'allume lorsqu'il reste
moins de 3.0 L (0.79 US gal, 0.66 Imp.gal)
de carburant dans le réservoir. Quand ce té-
moin s'allume, il convient de refaire le plein
dés que possible.
Controler le bon fonctionnement du circuit
électrique du témoin d'alerte en toumant la
clé sur “ON". Le témoin d'alerte devrait s'al-
lumer pendant quelques secondes, puis
s'éteindre.

N.B.

Si le témoin d'alerte ne s'allume pas du tout,
reste allumé aprés avoir fait le plein ou ne

Commandes et instruments

cesse de clignoter, faire controler le véhi-
cule par un concessionnaire Yamaha.

FAU7G310
Témoin d’alerte de panne moteur “,="
Ce témoin d'alerte s'allume lorsqu'un pro-
bleme est détecté au niveau du moteur.
Dans ce cas, il convient de faire vérifier le
systtme embarqué de diagnostic de
pannes par un concessionnaire Yamaha.
Il est possible de controler le circuit élec-
trique du témoin d'alerte en démarrant le
véhicule. Le témoin d'alerte devrait s'allu-
mer pendant quelques secondes, puis
s'éteindre.
Si le témoin d'alerte ne s'allume pas du tout
ou reste allumé, faire controler le véhicule
par un concessionnaire Yamaha.

FALees02
Témoin d'alerte du systeme ABS “@)"
En mode de fonctionnement normal, le té-
moin d'alerte du systeme ABS s'allume
lorsque la clé de contact est toumée ala po-
sition “ON” et s'éteint lorsque la vitesse at-
teint ou dépasse 10 km/h (6 mi/h).

N.B.
Si le témoin dalerte ne fonctionne pas

comme spécifié ci-dessus ou s'il s'allume
pendant la conduite, il est possible que les

Icdnes d'alerte

=1 0080 rmin ’u

1. Alerte de panne SCU “ 21"
2. Alerte damortisseur de direction © a="

3. Alerte de la température du liguide de
refroidissement * E "

4. Alerte de pression d'huile “a=="
5. Alerte de mode derreur *Err”

Lorsqu'une erreur ast détectée, les icones
d'alerie d'erreur suivanies s'affichent alors.
® |cone d'alerie de panne SCU
® |cone dalerte d'amortisseur de direc-
tion
® [cone d'alerte de la température du li-
quide de refroidissement
® Icone d'alerie de pression d'huile

Alerte de panne SCU * 2| ” (YZF-R1M)
L'icone d'alerte de panne SCU s'affiche si

Alerte d’amortisseur de direction ="
Licone d'alerte d'amortisseur de direction
s'affiche si un probléme est détecté au ni-
veau de l'amortisseur de direction.

Alerte de la température du liquide de
refroidissement “ £ "
Cefte icone s'allume si la température du li-
quide de refroidissement atteint au moins
117 °C (242 °F). Arréter le véhicule et le mo-
teur. Laisser refroidir le moteur.

FCA10022

ATTENTION

Ne pas falre tourner le moteur lorsque
celui-ci surchauffe.

Alerte de pression d’huile “3=="

Cefte icone s'allume lorsque la pression
dhuile moteur est basse. Lorsque le
contacteur a clé est toumé pour la premiére
fois sur ON, la pression d’huile moteur doit
augmenter, cette icone sallume alors et
reste allumée jusqu'au démarrage du mo-

teur.
FOAZIZ10

ATTENTION

Si le témoin d’alerte s’allume lorsque le
moteur est en marche, arréter le moteur

au repére de niveau minimum, ajouter de
I'huile du type recommandé jusqu’au ni-
veau spécifié. Si le témoin d'alerie de
pression d'huile reste allumé méme si le
niveau d'huile est correct, couper immeé-
diatement le moteur et faire contréler le
véhicule par un concessionnaire
Yamabha.

Alerte de mode d'erreur “Err”

Si une erreur inteme se produit (p. ex., la
communication avec un contrdleur de sys-
téme a été coupée), l'alerte de mode d'er-
reur s'affiche comme suit.

“Err” et * »="indiguent une erreur ECU.
“Ern et &1 " indiquent une erreur SCU.
“Err" indigue uniguement une erreur du
HCU (unité de commande hydraulique).

N.B.
® En fonction de la nature de l'erreur,
l'afficheur risque de ne pas fonctionner
correctement et il se peut qu'il soit im-
possible de modifier les réglages
YRC. De plus, les systémes ABS et
UBS risquent de ne pas fonctionner
correctement. Faire extrémement at-
tention lors du freinage et faire contrd-
ler immédiatement le véhicule par un

un prDbIt‘—Jme est détecté au niveau de la |r'!'|méd|atement et V'ér"ler le niveau concessionnaire Yamaha.
suspension avant ou arriére. d’huile. Si le niveau d'huile est inférieur
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systemes ABS et UBS ne foncticnnent cor-
rectement. Faire contréler le véhicule parun
concessionnaire Yamaha dés que possible.

A\ AVERTISSEMENT

Si le témoin d'alerte du systéeme ABS ne
g'éteint pas lorsque la vitesse atteint ou
dépasse 10 km/h (6 mi'h) ou si le témoin
d'avertissement s'allume ou clignote
pendant la conduite, le freinage se fait
de fagon conventionnelle. Dans les cir-
constances ci-dessus ou si le témoin
d'alerte ne s'allume pas du tout, faire
preuve de prudence pour éviter que les
roues ne se bloquent lors d'un freinage
d'urgence. Faire contraler le systéme de
freinage et les circuits électriques par un
concessionnaire Yamaha dés que pos-
sible.

PWA1041

FALsT431
Témoin de changement de vitesse
Ce témoin peut étra réglé de sorte a s'allu-
mer et s'éteindre & des régimes moteur
spécifiés, ce qui permet donc au pilote de
se rendre compte qu'il est temps de passer
a la vitesse supérieure. (Voir page 4-24.)
Le bon fonctionnement du circuit électrique
du témoin peut &tre vérifié en toumant la clé
sur ON (marche). Le témein devrait s'allu-

glectrique du temoin en tourmnant la clé sur
“ON". Le témoin devrait s'allumer pendant
guelgues secondes, puis s'éteindre. Sile te-
moin ne s'allume pas lorsque la cle de
contact est toumae sur “ON” ou s'il ne
s'ateint pas par la suite, il convient de faire
contriler le wehicule par un concession-
naire Yamaha.

FALmarm
Témoin d'alerte de pression d'huile et de
température du liquide de refroidisse-
ment “ 4"
Ce t2moin d'alerte s'allume si la pression
d'huile moteur est basse ou si la fempéra-
ture du liquide de refroidissement est éle-
vee, Le cas  echeant, arréter
immediatement le moteur.
Contrdler le bon fonclionnement du circuit
électrique du témoin d'alerte en toumant la
cle sur “ON". Le témoin d'alerte de la pres-
sion d'huile doit s'allumer a nouveau aprés
s'étre éteint brievement et reste allume jus-
qu'a ca gue le moteur démarre. Si le témoin
d'alerte ne s'allume pas lorsque la cle de
contact est tournée sur “ON", il convient de
faire controler le circuit électngue par un
congcessionnaire Yamaha.

ATTENTION

Si le témoin de pression d'huile et de

FCAzzaat

mer pendant gquelques secondes, puis
s'éteindre.

Si le témoin ne s'allume pas lorsque la cle
de contact est tournée sur ON (marche) ou
s'il ne s'éteint pas par la suite, il convient de
faire contrdler le circuit électrique par un
concessionnaire Yamaha.

FaL7atz0
Témain de I'immeobilisateur antival “—"
Le témoin clignote en continu 30 secondes
aprés gue la clé de contact a été tournee
sur “OFF", signalant ainsi 'amement du
systéme antidémarrage. Le témoin s'éteint
aprés 24 heures, mais ['immobilisateur anti-
vol reste toutefois amme.
Contrdler le bon fonctionnement du circuit
électrigue du témoin en tournant la clé sur
“0ON". Le témoin devrait s'allumer pendant
quelques secondes, puis s'éteindre.
Si le témoin ne s'allume pas lorsque la clé
est tournée sur “ON", si le témoin reste allu-
mé ou s'il clignote selon une séquence par-
ticuliere (si un probléme est détecté dans le
systéme antidémarrage, le témein de ce
systéme clignote selon une séquence parti-
culiére), faire contrdler le vehicule par un
concessionnaire Yamaha.

N.B.
Si le témoin du systéme antidémarrage cli-
gnote selon la séquence suivante, 5 fois

temperature du liquide de refroidisse-
ment ne s'éteint pas aprés le démarrage
du moteur ou s'il s'allume alors que le
moteur tourne, arréter immeédiatement le
véhicule et le moteur.
® Si le moteur surchauffe. I'icone
d'avertissement de tempeérature du
liquide de refroidissement s'allume.
Laisser refroidir le moteur. Veérifier
le niveau du liquide de refroidisse-
ment (voir page 7-42).
® Si la pression d'huile moteur est
basse, l'icone d'avertissement de
pression d'huile s’allume. Vérifier le
niveau d'huile (voir page 7-14).
® Si le témoin d'alerte reste allume
aprés le refroidissement du moteur
et la vérification du niveau d'huile,
faire contréler le véhicule par un
concessionnaire Yamaha. Ne plus
utiliser le vehicule !

FALT84za
Témoin d'alerte d’amortisseur de direc-
tion et de suspension “ /"
Ce témoin d'alerte s'allume lorsqu'un pro-
bléme est détects au niveau de la suspen-
sion électronique ou de l'amortisseur de
direction.

lentement puis 2 fois rapidement, cela peut
gtre di & des interférences du transpon-
deur. Dans ce cas, proceder comme suit.

1. Vérnfier qu'aucune autre clé de sys-
téme dimmobilisateur antivol ne se
trouve a proximité du contacteur a clé.
La présence d'une autre clé pourrait
troubler la transmission des signaux et
empécher la mise en marche du mo-
teur.

2. Mettre le moteur en marche a l'aide de
la clé d'enregistrement de codes.

3. Sile moteur se met en marche, le cou-
per, puis tenter de le remetire en
marche avec chacune des clés
conventionnelles.

4. 5i le moteur ne se met pas en marche
avec l'une ou les deux clés conven-
tionnelles, confier le vehicule ainsi que
les 3 clés & un concessionnaire
Yamaha en vue du réenregistrement
de ces demiéres.

Féillesgen
Témoin de controle de la stabilité “SC”
Ce témein s'allume lorsque le systéme
TCS, SCS ou LIF est engagé. |l s'allume
egalement si le systéme TCS est régle sur
"OFF" ou sl est désactivé pendant la
conduite.
Controler le bon fonctionnement du circuit

N.B.

Lorsque le vehicule est démarre, ce témoin
doit s'allumer pendant quelques secondes
puis s'éteindre. Sile témoin ne s'allume pas
ou s'l reste allume, faire contriler le vehi-
cule par un concessionnaire Yamaha.
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CARACTERISTIQUES

CARACTERISTIQUES

PRSI
YCC-T (Puce de controle de papillon des gaz Yamaha)/YCC-l (Puce de contrdle d’admission
Yamaha)

Caracteristiques de mécanisme

Yamaha a développé le YCC-T et le systéme YCC-l en utilisant les technologies de commande élec-
tronique les plus avancees. Les systémes de commande électronique du papillon ont &té utilisés dans
les automobiles, mais Yamaha a développé un systéme plus rapide, plus compact spécialement pour
les besoins d'une moto sportive. Le systéme développé par Yamaha posséde des capacités de calcul
élevé qui produisent des calculs des conditions de conduite tous les 1/1000e de seconde.

Le systéme YCC-T est concu pour répondre aux actions des gaz du chargeur en ayant 'ECU calculant
instantanément l'ouverture idéal du boisseau et generant des signaux pour faire fonctionner le moteur
de papillon des gaz et contrdler activement le volume d'air d’admission.

Le systéme YCC-| calcule la valeur de la vitesse maoteur et taux d'ouverture de papillon des gaz, active
le conduit d’admission d’air avec le moteur d'entrainement de contrdle électronique pour contréler la
longueur du tuyau d’admission afin d'obtenir la puissance de sortie élevée sur tous les tours de basse
vitesse a grande vitesse.

Buts et avantages de I'utilisation du systeme YCC-T

* Puissance moteur augmentée
En raccourcissant la voie d’admission de I'air, une vitesse elevée du moteur est possible — Puissance
du moteur augmentee.

¢ Conduite améliorée
Le volume d'air admis est contrdlé en fonction des conditions d'utilisation — Héponse des gaz ame-
liorée pour répondre aux bescins du moteur.
La torce de conduite est contrélee au niveau optimal selon la position du pignons de la boite de vi-
tesses et la vitesse du moteur — Contréle des gaz amélioré.

* Controle du freinage moteur
A cause de la commande des gaz, le freinage moteur optimal est rendu possible.

* Mécanisme de controle du régime de ralenti (ISC) simplifie
Le mécanisme de dérivation et I'actionneur 15C sont éliminés — Un mécanisme plus simple est utilisé
afin de maintenir un régime de ralenti stable.

* Poids reduit
Compare a ['utilisation d'un mécanisme de papillon des gaz secondaire, le poids est reduit.
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Description du systeame YCC-T/YCC-I

9
9

- WU R CRe

i ——

1]
¢

1"

Capteur de position de papillon des gaz

Senvomateur du papillon des gaz

. Capteur de position d"accélérateur

ECU (boitier de commande du moteur)

Entrée de capteur

Contacteur de point mort

. Capteur de position de vilebrequin

Capteur de roue arriére

. Capteur de température du liquide de refroi-
dissement

0.Capteur de pression atmospharique

1.5Servomoteur du conduit d'admission
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Boisseau

Capteur de position de papillon des gaz
Servomoteur du papillon des gaz
Capteur de position d’accélérateur

P DI e

. Ala poignée des gaz

Buts et avantages de I'utilisation du systeme YCC-I

» Bande de puissance ameliorée
En utilisant le systéme d'entonnoir d'admission double, le YCC-I optimise I'efficacite du systeme d'in-
jection de carburant afin de livrer un mélange carburant/air précis a la chambre de combustion. Ce
niveau de contréle de volume d’admission donne & la fois une meilleure puissance de plage basse et
moyenne, ainsi que I'amélioration de la puissance dans la plage de régime plus élevée. En effet, le
YCC-l offre des niveaux de puissance plus eleves a travers la plage de régime.

* Longueur d'admission contrélee electroniguement
Le systeme YCC-1 se compose de quatre entonnoirs en resine plastique leégers et chacun est divisé
en une partie supérieure et inférieure. En fonction des conditions de fonctionnement, les entonnoirs
peuvent étre reqroupes afin de former un seul entonnoir long, ou séparés pour créer un entonnoir
court. Cefte modification est effectuée instantanément par un servomoteur contrélé électriqguement
qui traite la fonction en douceur de sorte que le pilote n'a pas conscience gu'elle est en cours.

A Position basse (admission longue)
(Régime bas & Régime moyen)

B. Position haute (admission courte)
(Régime élevé)
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FASTE®

FONCTIONS LIEES A LA COMMANDE ELECTRONIQUE

Tableau de bord numérique avec affichage a cristaux liquides TFT

Tous les affichages de fonction d'instrument ont &té concenirés en un seul écran de 4.2 inch qui adopte
un affichage a cristaux liquides de Transistor en couches minces (TFT) complétement transmissible.
Un arrigre-plan blanc et un arriére-plan noir peuvent étre sélectionnés pour I'éclairage de l'arriére-plan
et l'affichage est également équipé de réglage de luminosité automatique activé par un capteur qui me-
sure les conditions de lumiére ambiante.

Pour le mode d'affichage, il y a également un choix entre le mode “Route” avec une priorité sur 'affi-
chage de linformation nécessaire pour conduire sur les routes publiques, et le mode “Piste” avec une
priorité sur I'information désirée pour la conduite de course ou sur circuit.

Le mode “Route” posséde des éléments comme I'affichage de la position du rapport engagé, avec un
fondu avant et arrieére lorsque la vitesse est decalée, et il est concu pour ajouter des éléments analo-
gues avec un aspect visuel naturel méme s'il s'aqgit d'un affichage numeérique. De plus, I'affichage en
barre du compte-tours est concu pour changer de couleur en fonction de la plage de régime du moteur,
afin de vous permetire de connaitre le nombre actuel de tr/mn du moteur a tout moment.

Les eéléments qui peuvent étre affichés comprennent le compteur kilométrique, le totalisateur journalier,
la température d'air admis, la température du liquide de refroidissement, l'efficacité du carburant en
temps reel, I'efficacité de carburant moyenne et la quantité de carburant consommee.
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j 0.7 Lt '
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a. Les icHnes indiqguent si chaque fonction de
contrdle est définia sur Marche ou Arrét et les
réglages des modes de contrdle

b. La barre daffichage du compte-tours change
la couleur des gammes de vitesse moyenna
et dlevée (points de changement de la plage
de régime réglable)

c. Affichage de Paccélération et de la pression
du frein avant

A. Mode d'affichage “Route” {arridre-plan blanc)
B. Mode d'affichage “Route” {arriére-plan nair)

Baccalauréat professionnel MAINTENANCE DES VEHICULES Option C : MC

E2 - Analyse préparatoire a une intervention Dossier Technique | Session 2019

Code : 1909-MVM T I Durée : 3 heures | Coefficient : 3 | DT 10/23




Le mode “Piste” affiche les informations nécessaires a la course. Le compte-tours affiche le régime su-
peneur 4 8000 tr'mn 2 1a plage de [a ligne rouge utilise le plus souvent en course aves un haut deqgre
de clarie et de détails. Ce mode comprand des affichages de haute priorte du nombre de four, du
temps au tour ainsi gu'une fonction chronographe, tous les éléments utiles pour I8 course.

Chague affichage dispose également d'une fonction de mémoire qui permet la verification du temps
tour par tour pour une analyse post-course rapide.

A

E=losloFf ] an 12:00

1004) mhmin i 1 1214 15
10 ) - -
S

g .
#.12:34.7%
:ﬂm 123456

I mooe-A IEETCE] TCE1 scs1q

P 12:34.12 ||\
123.../°® 123456
PWR1  TCS1  SCS1

A. Mode d'affichage “Piste” {arrigre-plan blanc) B. Made d'affichage “Piste” (amigre-plan noir)

8 axes "IMU™ pour détection tridimenszlionnelle du mouvement de la machine

Ce modele adopte la Centrale & inertie (IMLU) & B axes. Il se compose de trois capteurs qyroscopiques
(capteur de vitesse anquiaire) qui mesurent le pas de la machine “a”, le rouleau “b” et I'écart “c”, et trois
capteurs G (accelérométre) qui mesurent 'accalération dans le sens avant-amére, haut-bas et droite-

Les signaux de chague capteur et le capteur de vitesse de |a machine ont rendu possible la détection

de haute précision d'angle d'inclinaison de la machine et de glissement de roue amiére.

Les informations concemant 'attitude de la machine en fonclion foumies par I'MU sont envoyées au
bioc de contréle (ECU) du moteur via la boite de vitesses CAN (Réseau de zone du contrdleur) pour
activer les calculs en temps réel qui sont alors réfléchies pour toumir 1a sortie moteur optimale. Le
contréle du moteur est effectué & travers lintégration et le réglage des commandes par les différents
systémes de commandes (TCS et les autres systémes decrits c-dessous) pour compléter |a représen-
tation graphique de contrdle pour (1) le volume d'injection de carburant, (2) le calage de l'allumage et

Mouveriure du boisseau (3).
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CIng systames de commande pour falre ressortir efficacement le potentiel éleve de la ma-
chine

Le bioe de contrdle (ECU) du moteur du nouveau modéle est programme pour actionner cing différents
systémes de commande afin d'augmenter [a compétitivité dans des conditions réelles de course.
Chacun des systemes ast congu pour laisser le pilote ajustar le niveau de contrdle ou pour allumer ou
éteindre chague systéme.

Synchronisation de Factivation de chaque systéme de commande

d e 2 = f
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b. Accdlérer @. Cuittar
c. Halantir f. Accalarer

Mouveau Systeéme de commande de fraction (TCS) qui comprend la profondeur de la mise en banques
en fant gue parameétre

Lin nouveau systéme de commande de traction (TCS) est adopté pour faire ressortir efficacement le
potentiel de la force d'entrainement du pneu armére pendant Faccélération. En plus de la détection de
vanation de vitesse entre les roues avant et amére, le nouveau systéme utilise Mentrée du degre de
Fangle de mise en banque calculé par I'IMU pour régler le degré du TCS pour un niveau optimal en
rapport avec les conditions de fonclionnement en temps réel. Comme 'angle de la mise en bangues
augmente, la quantité de commande TCS augmente éqgalement.

Faites glisser le Systéme de commande (SCS) pour un haut niveau de performances en virage

Lin systéme de commande de glissement (SCS) qui fonctionne pour contrdler 1a sorfie moteur lors-
gu'un glissement latéral est détecte dans le pneu amigre est adopte. Il permet de régler 1a sortie & un
niveau optimal en se basant sur les données de I'ML lorsgque le pneu armére glisse et donc aide le
conducteur & se concentrer sur la course sans distraction. Le systéme prend en charge le TCS afin de
contribuer a une conduite plus souple.

Systeme de commande de levane (LIF) pour empécher |a perte de femps a cause du levage de |a roue
avant et semblable

Lin Systéme de commande de levage (LIF) qui adoucit le déplacement de la machine pendant les dé-
marrages ef 'accslération est adopté. Lorsgu'une tendance pour le levane de roue avant est détectée
par 'L et dautres capteurs d'attitude de la maching, 12 sortie moteur est réglee au niveau optimal
pour compenser et donc aider le controle de la machine du pilote.

Baccalauréat professionnel MAINTENANCE DES VEHICULES Option C : MC

E2 - Analyse préparatoire a une intervention Dossier Technique | Session 2019

Code : 1909-MV M T | Durée : 3 heures | Coefficient : 3 | DT 12/23




Systéme de commande de lancement (LCS) pour accélération bnutale

Lin Systeme de commande de lancement (LCS) est adopte pour assurer des démarrages rapides et
en douceur depuis la grille de depart dans les courses. L'activation du LCS empéche le trfmn moteur
de s'élever au-dessus d'environ 10000 t/mn méme avec le papilion des gaz complétement ouvert, tout
en maintenant un niveau optimal de sortie moteur en conjonction avec Menfrée depuis les systémes
TCS et LIF. Cela permet au conducteur de se concentrer sur I'engagement de 'embrayage et le
controle de la maching pour réduire Ia tension pendant les départs de course.

Systeme de sélection rapide (Q55) pour une sélection de rapport supérieur sans a-Coup méme a plain
Az

Lin Systeme de sélection rapide (Q55) est adopté afin de permetire d'améliorer la sélection de rapports
supérieurs rapidement. Lorsque le commutateur situé sur la tige du levier de sélecteur détecte un mou-
vement dans le levier de sélecteur, il régle la sortie moteur en fonction des calculs de 'ECL et annule
instantanement le couple d'entrainement du rapport engaqé par le crabot pour foumir des passages
de rapports plus rapides_ Il y a une sélection de modes pour cette fonction pour s'adapter aux condi-
fions de conduite ou aux préférences du pilote specifigues.

Systemes pour controler les caractéristiques de deplacement de la machine

La Suspension de course éectronigque (ERS) foumit un contréle intéqré des suspensions avant et ar-
rigre (YZF-R1M uniguement) -

Lin systeme de Suspension de course électronique Ohlins (ERS) est adopté afin de faire ressortir le
potentiel des performances pendant la conduite sur crcuit. En prélevant des données de I'IMU et de
divers capteurs, le Bloc de contrle de suspension (SCU) réalise les réglages intégrés a la fois de la
compression des suspensions avant et amiére ainsi que la torce d'amortissement de rebond en fonction
des conditions de conduite.

Avec les données de divers capteurs, 'ERS évalue les conditions de conduite en méme temps que le
SCLU calcule la force d'amortissement ideale pour les suspensions avant et amiere. Les signaux acti-
vent le moteur 4 pas intégré dans les suspensions pour actionner les aiguilles gqui fonctionnent pour
régler 1a force d'amortissement.

Cet ERS a la possibilité de choisir les modes “Automatique™ et “Manuel”. Dans chacun de ces modes
il y a également une sélection de trois modes de tonctionnement pour totaliser six dittérents réglanes
pour s'adapter aux pretérences du pilote ou & N'emvironnement de conduite. De plus, dews des modes
de fonctionnement dans le mode “Automatique™ ont des fonctions de réglage pour la force d'amortis-
sement afin de satistaire les besoins d’'une lame gamme de conditions de conduite.

Pour augmenter encore plus 1a latitude pour le réglage de la force d'amortissement, la suspension
avant adopte une force d'amortissement séparée generant des macanismes pour les deux cotés de la
fourche_ avec I'amortissement de course de compression sur la gauche et 'amortissement de course
de rebond sur la droite. Cetfie conception permet également de rendre ['unité mpins sensible aux fluc-
fuations dans la pression de fluide hydraulique (huile) et contribue a des performances plus stables en
fonctionnement répétitit. De plus, il est passible de régler Ia course de compression et [a force d'amor-
tissement de course de rebond indépendamment sur les suspensions avant et amére. De plus, la pré-
contrainte du ressort est effectuée a lNaide d'un ecrou & main.

D'abord le systeme ABS et le Systeme de freinaqge unifié sur le modéle super-sport Yamaha

Le Systeme de freinage antiblocage des roues (systeme ABS), avec sa contribution & la performance
de tonctionnement, et le systéme de freinage unifié Yamaha, avec sa capacité d'empécher le deplace-
ment indésirable de la machine lors d'un freinage sont adoptes. Ces deux systemes sont adoptes pour
la premiére fois sur un modéle super-sport Yamaha.

Avec le Systeme de freinage unifig, 'actionnement du frein avant génére également la prassion de frein
correspondante au frein arriére. La réparfition de Ia force de freinage est basée sur l'entrée de MU
concemant lattitude de la machine et I'angle de la mise en banques au moment de I'application du
frein.
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Lorsque la force de freinage est appliquée a la fois sur le levier de frein avant et la pédale de frein ar-
riere, le systéeme de freinage unifié fonctionne pour controler la répartition de la force de freinage entre
les deux freins, mais uniquement lorsque la pédale de frein arriére est utilisée, le systéme actionne uni-
qguement le frein arriere de sorte qu'il 'y ait pas de sensation anormale de fonctionnement pour le
conducteur.

PWR pour la sélection du mode d’alimentation et Controle de conduite YAMAHA adopte

Un systéme de sélection du mode d'alimentation (PWR) pour un choix de mode de fonctionnement
pour convenir aux préetérences du pilot et & I'environnement de conduite, ainsi gu'un systéme de
Contréle de conduite YAMAHA (YRC) sont adoptés.

Le systéeme PWR se compose de gquatre cartes de controle différentes pour réguler 'ouverture du bois-
seau en fonction du degre d’ouverture d'accélérateur, offrant ainsi a I'utilisateur une sélection de modes
pour s'adapter a ses prétérences et environnement de conduite. Chacun des modes (1 a 4) est prére-
glé avec les réglages recommandeés pour le systeme PWR, mais chacun de ces modes de contréle
peut &tre réqlé librement sur de nouvelles combinaisons selon les prétérences de l'utilisateur et I'envi-
ronnement de conduite.

Le systeme YRC est une banque de mémoire pour les données de réglage séparées pour chacun des
réglages de controle de chaque mode de fonctionnement. Ces données sont sauvegardées sous la
torme de quatre modéles de réglages désignes A, B, C, et D.
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A_ Limage indiquant le tableau de bord TFT

pour les réglages de mode de contrdle (cette
image indique un exemple pour le YZF-R1M)

Interface du pilote de la machine : Communication du bloc de controle (CCU) adoptee
{equipement standard pour le YZF-R1M, optionnel pour le YZF-R1)

Un Bloc de contrdle de communication (CCU) est adopté et permet de vérifier les différentes formes
d'informations de la machine et simplifie le processus de réglage afin de rehausser la fonction du ta-
bleau de bord en tant que “interface” machine/pilote. Comportant 'antenne du CCU et du GPS, les don-
nées en cours peuvent étre enreqgistrées via un enregistreur de données, et avec la fonction GPS, le
systéme permet aussi d'enregistrer les temps au tour automatiguement sur les courses de circuit.
Ces differentes formes de donneées fournissent des donnees dobjectif pour aider les pilotes & ameliorer
leur compeétences de conduites. De plus, en téléchargeant une application pour un smartphone An-
droid, il est également possible de créer des données de confiquration sur votre smartphone. Les don-
nées de réglage créees ainsi peuvent étre ensuite saisies dans le systéme de la machine via une
connexion sans fil.

Il existe egalement une fonction dans le CCU qui peut modifier les désignations A, B, C et D du YRC
en designations de 4 lettres comme “Yama”, “Doni®, “Magn” et “Hock”.
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PARTIE CYCLE (1)

FASIIANE

INSTALLATION DU IMU

FLAZIET

ATTENTION

* Ne pas effectuer de réglage de I'inclinalson
de I'lMU &t du bac de batterle &n pingant la
rondelle st ez places.

* Lors de installatlon de I'IMU, appliquer
une fine couche de gralzse de slllcons sur
la rondelle |3 ol Il y a contact avec le passe-
fil I,

* Lorz de I'Installation de I'IMU, utlllzer unl-
guement une veritable viz et rondelle, ot
serrer [a viz au couple de zerrage spécifia.

* Falre attentlon de ne pas exposer I'lMU 5
dez chocs Importants, comme par exemple
en cas de choc ou de chute,

* Ne paz placer de corps étrangers dans et
autour du bac de battere.

* Ne pas obstruer I'ouverture de mize 3 I'alr
“a” de I'IMU.

* Ne pas nettoyer I'ouverture de la mise al'alr
&t ne pas souffler dessus avec de I'alr com-
prime.

* Lors du remplacement de I'entretolse épau-
l&e ou du passe-fll, remplacer les quatre en-
tretolzes épaulées et les passes-fil.

1. Installer :
* ML {centrale & inertie) *“1"

TFT YT T T T T Ty YT YT Y Y Y YTy Y Y Y YT YYYYYYY

a. Brancher le coupleur IML 2" & I'IMLI.

b. Installer 'L 17, les rondelles et vis IML,
puis serrer les vis au couple specifie.

N.B,

Appliguez une fine couche de graisse de

silicone sur les rondelles ol les passes-il en-
trent en contact.

Vis IMU

2.0 N-m {0.20 kgf-m, 1.5 Ib-#t)

Lubriflant racommandé
Gralzs= slllcon=

—

i kA

CONNEXION AU CCU (pour YZF-R1M)

Le CCL) {Bloc de contrile de communication) se
connecte au CAN (Reseau de zone du contrd-
leur) du véhicule et posséde un récepteur GPS
pour permettre denregistrer les données de
bord et du véhicule. (Se reporter a “ECRAN DE
MENL® & la page 1-35) Les données de
connexion et données de réglage YRC sont ac-
cessibles lorsgu'un smariphone ou une tablette
est connectée au reéseau zans fil CCLL

N.B.

A partir de l'application de Gioogle®© ou Apple©
store, télécharger l'application “Y-TRAC" pour
utiliser les données de connexion et 'application
“YRC Setting” pour régler a distance les para-
métres ¥HC.

1. Connecter :
* Héseau sans fil CCL
T T T Y T T T T YT T YT rF YTy Y Y Y YYTYYYTYTYY
a. Retirer les vis “1" puis retirer le cache de selle
du passager complet “2" comme illustré.

b. Maoter le numeéro de séne du CCL “a".
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. Mettre le contacteur & clé sur “ON" et appro-
cher le vehicule avec un smartphone ou une

tablette sans fil.

d. Se connecter au réseau sans fil “Yamaha
Maotor Metwork™ en saisissant le numéro de
série CCL en tant que mot de passe.

N.B.

Etant donné que tous les modeles equipés CCL
emettent un réseau sans fil avet un nom simi-
[aire, un seul vehicule doit &tre en marche pour

eviter la confusion.

e. Installer le cache de selle du passager com-
plet & sa position d'origine, puis installer les

Vis.

(pour YZF-R1M)

%,

Vis du cache de zalle du passager
7 N-m (0.7 kgt-m, 5.2 Ib-ft)

e

Caractéristiques particuliéres

Il est desting a &tre utilisé uniguement sur
un circuit.

Qss

Le systéme de passage rapide des rapports
permet de passer & un rapport supérieur as-
sisté electroniguement, & plein régime,
sans levier d'embrayage. Lorsgue le
contacteur qui est positionné sur la tige de
levier de changement de vitesse détecte le
mouvement du levier, la puissance du mo-
teur est ajustée et le couple d'entrainement
est momentanément annulé pour permettre
le changement de vitesse.

N.B.
® Le systeme QSS fonctionne lorsque
Vous voyagez & au moins 20 km/h
avec un régime mateur de 2000 tr/min
ou plus et seulement lors de laccélé-
ration.
® |l ne fonctionne pas lorsque le levier
d'embrayage est tiré.

LIF

Le systame de contréle du décollage de la
roue avant réduit la vitesse & laquelle la
roue avant continue & se lever lors d'une
forte accélération, telle que lors des démar-

rages ou d'une sortie de virage. Lorsque le
décollage de la roue avant est détecté, la
puissance du moteur est régulée pour ra-
lentir le décollage de la roue avant tout en
offrant une accélération correcte.

ERS (YZF-R1M)

La suspension électronique d'Ohlins gére
glectriquement l'amortissement des chocs.
Le systéme est commandé par le SCU qui
effectue des réglages indépendants des
forces d'amortissement des courses de
compression et de détente de la suspen-
sion avant et arrigre. Il existe deux modas :
automatigue et manuel. Le mode automa-
tique est un systéme de contrdle de la sus-
pension active qui régle activement les
forces d'amortissement en fonction des
conditions de roulage. Le mode manuel est
un réglage précis de suspension classique.

FALGEaTT
Glossaire
ABS - Anti-lock Braking System (Systéme
ABS (antiblocage des roues))
ABS ECU - Anti-lock Brake System Electro-
nic: Control Unit (Boltier de commande élec-
tronique du systéme ABS)
CCU - Communication Control Unit (Bloc de
commande de la communication)
ECU - Engine Control Unit (Bloc de com-
mande du motaur)
ERS - Electronic Racing Suspension {Sus-
pension électronique de course)
GPS - Global Positioning System (Systéme
de positionnement par satellite)
IMU - Inertial Measuremeant Unit (Mesureur
inartiel)
LCS - Launch Control System (Systéme de
contréle das départs)
LIF - Lift Control System (Systéme de
contréle du dacollage de la rous avant)
PWR - Power delivery mode (Mode de puis-
sance)
QS5 - Quick Shift System (Systéme de pas-
sage rapide des rapports)
SC - Stability Control (Controle de la stabili-
&)
SCS - Slide Control System (Systéme de
contréle de la stabilité)
SCU - Suspension Control Unit (Bloc de
commands de la suspansion)
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COMPOSANTS ELECTRIQUES

Ty Ty T T Y Yy r T Y r Y Y Y Y YT YYYYYYYTYYYY

a. Brancher le multimétre numérique (1) sur le
capteur de température du ligquide de refroi-
dissement comme indiqué.

}@’ﬁ.

Multimétre numérique (CD732)
90890-03243
Multimétre modéle 88 avec
compte-tours
¥U-A1927

b. Immerger le capteur de température du li-
guide de refroidissement “1" dans un réci-
pient rempli de liquide de refroidissement “2°.

N.B.

Veillez a ce que les bornes du capteur de tem-

pérature du liquide de refroidissement restent

bien séches.

¢. Mettre un thermométre “3" dans le liquide de
refroidissemeant.

d. Chauffez le liquide de refroidissement ou le
laisser refroidir jusqu'aux températures spe-
cifiées.

e. Mesurez la resistance du capteur de tempé-
rature du liquide de refroidissement.

o b e e

3. Installar
= Capteur de température du liquide de refroi-
dissement

Capteur de température du li-
quide de refroidissement
16 N-m (1.6 kaf-m, 12 Ib-ft)

%

FAsacss?

CONTROLE DU SERVOMOTEUR DE
PAPILLONS DES GAZ
1. Déposer :
= Boitier de filtre 3 air
Se reporter 4 “BOITIER DE FILTRE A AIR™ &
la page 7-6.
2. Contréler
= Fonctionnement du boisseau
Les boisseaux ne se referment pas complé-

tement — Remplacez les boitiers d'injection.
YT Y YYYYY Y Y Y Y Y Y Yy YYYYYYYYYYYYYY
a. Brancher deux batteries de taille C aux
bormes du servomoteur du papillon des gaz
“1" commea indiqué.

A Teed

ATTENTION

MNe pas utiliser une batterie de 12 V pour ali-
menter le servomoteur.

N.B.
Me pas utiliser de vieilles piles pour faire fonc-
tionner le servomoteur de papillon des gaz.

A, Contrdler gue les boisseaux "2 s'ouvrent.

B. Contrdler gue les boisseaux "27 se ferment
complétement,

o b e A b e A R b b A A

FRSSIEET?

CONTROLE DU SOLENOIDE DU SYSTEME
D'ADMISSION D'AIR A L'ECHAPPEMENT
1. Contréler
= Resistance du solénoide du systéme d'ad-
mission d'air & I'échappement
En dehors de la limite prescrite — Rermpla-
CeZ.

ol

T YTy Y Y Ty YT Y YTy YT Y Y YYYYYYYTYYYYYY
a. Deéposer le coupleur de solénoide du sys-
teme d'admission d'air & I'echappement du

Résistance du solénoide
18-22 ()
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Dépose des caches latéraux arriére et du garde-boue arriére

7 N-m (0.7 kgf-m, 5.2 Ib-ft)| |2] 7 N-m (0.7 kgf-m, 5.2 Ib-ft)|

[
Ny
=S
)

[22] 9 N-m (0.9 kgf-m, 6.6 Ib-ft)|

[:2] 9 N-m (0.9 kgf-m, 6.6 Ib-ft)|

2| 9 N*m (0.9 kgf+m, 6.6 Ib-ft)|

[2] 9 N-m (0.9 kgf-m, 6.6 Ib-ft)|

Ordre Travail/piéces a déposer Qte Remarques

Selle du pilote/Selle du passager/Couvercle de Se reporter a “PARTIE CYCLE (1)” ala page
batterie 4-1.

Cache arriére

Support de serrure de selle

Cache latéral arriere (droite)

Cache latéral arriére (gauche)

Support de feu arriére/stop

Coupleur de feu arriére/stop Débrancher.

Feu arriere/stop

N = ] ] | ] 2] =

Coupleur de clignotant arriére Débrancher.

O | 0O N O O] & W[ N =

Coupleur d'éclairage de la plaque d'immatricu- 1

lation Débrancher.

-y
o

Rondelle spéciale 1

—
—_

Bavette compléete 1

—
[\

Garde-boue arriere 1

Baccalauréat professionnel MAINTENANCE DES VEHICULES Option C : MC
E2 - Analyse préparatoire a une intervention Dossier Technique | Session 2019
Code : 1909-MV M T | Durée : 3 heures | Coefficient : 3 | DT 18/23




Dépose du CCU (pour le YZF-R1M)

-
£
%

7 N-m (0.7 kgf-m, 5.2 Ib-ft)

[ 7 N-m (0.7 kgf-m, 5.2 Ib-ft)|

[]7 N°m (0.7 kgi-m, 5.2 Ib-11)]

.
Ny
N

7 N-m (0.7 kgf-m, 5.2 Ib-fiﬂ/\

Ordre Travail/piéces a déposer Qté Remarques
Selle du pilote/Selle du passager/Couvercle de Se reporter a2 “PARTIE CYCLE (1)” ala page
batterie/Cache arriére 4-1.
1 Cache de selle du passager 1
2 Coupleur du GPS 1 Débrancher.
3 Ressort 1
4 GPS 1
5 Coupleur du CCU (faisceau de fils auxiliaire) 1 Déebrancher.
6 Bande 1
7 CCU (bloc de contrble de communication) 1
8 Support du CCU 1 1
9 Support du CCU 2 1
0 | Corel dout oo daeposte desparnes 1y oaprancher,
11 Capuchon de protecticn 1
12 Faisceau de fils auxiliaire 1
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N° REFERENCE DENOMINATION Q
1 2CR-2580A-00 MAITRE CYLINDRE SS-COMPLET | 1
> 2CR-25807-00 JEU DE REPAR MAITRE CYL. 1
3 | 1UY-25824-51 VIS, PURGE !
4 1UY-25825-51 BOUCHON 1
5 | 2CR-83922-00 LEVIER 2 !
6 2CR-2589F-00 BOULON, LEVIER 1
7 95607-06100 ECROU, U 1
3 2CR-83980-00 CONTACTEUR DU FEU STOP 1
CPLT
Q | 98502-04012 VIS !
10 | 9290204100 RONDELLE, GROWER 1
1T | 9290204600 RONDELLE, PLATE 1
12 | 2CR-25894-00 RESERVOIR !
13 | 3FV-25854-00 JOINT, DIAPHRAGME 1
14 | 2CR-25855-00 BAGUE DE DIAPHRAGME 1
15 | 3GM-25852-50 BOUCHON, RESERVOIR !
16 | 2cR-25895-00 DURITE DE RESERVOIR 1
17 | 90467-12085 JONGC 2
18 | 2CR-25867-00 SUPPORT, MAITRE-CYLINDRE 1
19 | 5EB-26332-00 BOULON 2
20 | 2CR-2589G-00 SUPPORT !
21 | 3GM-2589H-00 vis 1
72 | 2CR-2584A-01 DURITE DE FREIN 1
73 | 3MA-82591-00 COLLIER 1
74 | 2CR-26259-01 COLLIER 1
75 | 2CR-2584B-00 DURITE DE FREIN 1
26 | 90464-07014 BRIDE 2
27 | 90401-10172 BOULON, RACCORD 5
28 | 90430-10005 JOINT 10
79 | 2CR-25875-00 SUPPORT DE DURITE DE FREIN 1
30 | 2CR-25876-00 SUPPORT DE DURITE DE FREIN 1
31 | 2CR-2612E-00 SUPPORT !
32 | 92017-06016 BOULON 2
33 | 95027-06014 BOULON, A COLLERETTE 2
B f? 34 | 2CR-2612K-00 SUPPORT 2 1
2K53110-P370 28
4 35 | 2CR-2612L-00 SUPPORT 3 1
36 | 95022-06016 BOULON, A COLLERETTE 2
37 | 2CR-2612M-00 SUPPORT 4 1
38 | 95022-06016 BOULON, A COLLERETTE 1
39 | 95022-06030 BOULON, A COLLERETTE 1
40 | 3YL-12232:00 AMORTISSEUR 1
41 | 2CR-2622F-00 SILENT-BLOC 1 1
40 | 90461-10132 BRIDE 1
43 | 9201206016 BOULON 1
44 | 9046412013 BRIDE 2
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2CR1300-P3390

N° REFERENCE DENOMINATION Q
1 ) : SUPPORT DE DURITE DE

2CR-2588F-00 FREIN 5 1

2 92012-06014 BOULON 1

3 90464-16012 BRIDE 1

4 2CR-27446-00 PLAQUE 2 1

5 2CR-2583V-00 MAITRE-CYLINDRE AR COMP. 1

6 95307-08700 ECROU 1

7 4XV-27222-01 RACCORD 1

8 4ML-2582A-50 CONNECTEUR 1

9 2VN-25866-00 CIRCLIP 1

10 93210-15620 JOINT TORIQUE 1

11 | 3FVv-2589A-00 | COUVERCLE, ANTI-POUSSIERE | 1

RESERVOIR LIQ. DE FREIN

12 2CR-25804-50 GPLET 1

13 2CR-25852-50 BOUCHON, RESERVOIR 1

14 3GK-25855-50 BAGUE DE DIAPHRAGME 1

15 3GK-25854-50 JOINT, DIAPHRAGME 1

16 2C0-26326-00 RONDELLE CAOUTCHOUC | 1

17 90387-05028 COLLERETTE 1

18 2CR-25895-50 DURITE DE RESERVOIR 1

19 90467-12085 JONC 2

20 90109-066F0 BOULON 2

21 2CR-27211-00 PEDALE, FREIN 1

22 91702-06018 GOUPILLE 1

23 92907-06200 RONDELLE 1

24 91402-16012 GOUPILLE 1

25 90506-20193 RESSORT, TENSION 1

26 90446-15386 DURITE 1

27 | 2CR-27131-00 BAS DE SUPPORT 1 1

- 8 ] _ CROCHET, RESERVOIR A

% 2CR-21228-00 AUILE 1
=1 29 90109-060E9 BOULON 1
30 90111-05026 BOULON 1

31 2CR-2581J-00 DURITEDE FREIN 4 1

32 | 2CR-2581K-00 DURITE DE FREIN 1

33 95027-06025 BOULON, A COLLERETTE 1

34 90464-13M34 BRIDE 1

35 90401-10172 BOULON, RACCORD 2

36 90430-10005 JOINT 4

37 90464-12013 BRIDE 1
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FONCTION DE DIAGNOSTIC DE PANNES ET TABLEAU DES CODES

DE DIAGNOSTIC (ECU)

N° de

216 Cause probable du Symptéme du Fonctionnement du
cg:'snc;e Element dysfonctionnement vehicule systéme sanspanne
P0606 Dysfonctionnement * Dysfonctionnement | Le moteur ne peut Le moteur ne peut
interne dans 'ECU de 'ECU. pas démarrer. pas démarrer.
(Lorsque ce dysfonc- La réponse du moteur | L'allumage et l'injec-
tionnement est est faible. tion ne sont pas effec-
détecté dansI'ECU, le Perte de puissance tués.
numéro de code de du moteur. L’analyse pour
panne peut ne pas d’autres codes de
apparaitre sur I'affi- panne n’est pas effec-
chage de l'outil.) tuée.
Le contr6le de charge
n’est pas effectué. (Le
bloc relais, le relais du
moteur de ventilateur
et les autres relais
sont tous désactivés.)
Le mode de réglage
CO et le mode de dia-
gnostic ne peuvent
pas étre activés.
La sortie est limitée.
PO62F Numéro de code de  Lavaleur deréglage | Emissions d’échappe- | Valeur de réglage CO
panne EEPROM (une | CO n’est pas écrite | ment accrues. pour le cylindre défec-
erreur est détectée en correctement. Le moteur ne peut tueux = 0 (valeur par
cours de lecture oude |+ La valeur d’appren- | pas étre démarré ou | défaut)
rédaction sur tissage ISC n’est est difficile a démar- | Valeurs d’apprentis-
'EEPROM) pas écrite correcte- | rer. sage de I'lSC =
ment. Le régime deralenti | Valeurs par défaut.

e La valeur de du moteur est ins- La valeur de mémoire
mémoire OBD n’est | table. OBD est initialisée.
pas écrite correcte- | La valeur demémoire | Initialisation de la
ment. OBD n’est pas cor- valeur d’apprentis-

* Dysfonctionnement | recte. sage de retroaction
de'ECU. de I'oxygeéne.

P0638 Systeme d’entraine- | ¢ Coupleur défec- La réponse du moteur | La rétroaction de

ment YCC-T (dys-
fonctionnement
détecté)

tueux entre le servo-
moteur du papillon
des gaz et'ECU.

« Circuit ouvert ou
court-circuit dans le
faisceau de fils entre
le servomoteur du
papillon des gaz et
'ECU.

e Servomoteur du
papillon des gaz
défectueux.

e Servomoteur du
papillon des gaz blo-
qué (mécanisme ou
moteur).

* Dysfonctionnement
de'ECU.

* Fusible du boisseau
électrique grillé.

est faible.

Perte de puissance
du moteur.

Le régime de ralenti
du moteur est ins-
table.

I'oxygéne n’est pas
effectuée.

Evacuation YCC-T
activée.

La sortie est limitée.
Larétroactionde'lSC
n’est pas effectuée.
L’apprentissage de
I'ISC n’est pas effec-
tué.
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FAS20091

SCHEMA DE

CABLAGE

YZF-R1/YZF-R1H 2017

1. Alternateur avec rotor & aiman-

tation permanente

Redresseur/régulateur

Contacteur a clé

Fusible principal

Relais du moteur de ventilateur

Fusible des feux de détresse

Fusible du systéme dinjection

de carburant

8. Fusible de papillon des gaz
électronique

9. Fusible de sauvegarde

10. Fusible du moteur du ventila-
teur de radiateur auxiliaire

11. Fusible du moteur du ventila-
teur de radiateur

12. Fusible de l'allumage

13. Fusible des circuits de signali-
sation

14. Fusible du boitier de com-
mande électronique du sys-
teme ABS

15. Fusible de solénoide du sys-
téme ABS

16. Fusible de phare

17. Fusible auxiliaire

18. Coupleur double

19. Batterie

20. Masse du moteur

21.Fusible du moteur du systéme
ABS

22 Relais du démarreur

23.Démarreur

24. Antidémarrage électronique

25. Contacteur a la poignée
(droite)

26. Contacteur de feu stop sur frein
avant

27. Molette

28. Contacteur du demar-
reur/coupe-circuit du moteur

29.Bloc relais

30. Relais de coupe-circuit de dé-
marrage

31. Relais de pompe & carburant

32. Contacteur de point mort

33. Contacteur de béquille latérale

34. Capteur de carburant

35. Pompe a carburant

36. Commande d'embrayage

37.ECU (boitier de commande du
moteur)

38.Bobine d'allumage n° 1

39. Bobine d'allumage n° 2

40.Bobine d'allumage n° 3

41.Bobine d'allumage n® 4

il

42 Bougie

43.Solénoide du systéme d’ad-
mission d'air a I'échappement

44 Injecteur primaire n° 1

45. Injecteur primaire n° 2

46. Injecteur primaire n® 3

47 . Injecteur primaire n° 4

48. Injecteur secondaire n° 1

49. Injecteur secondaire n°® 2

50.Injecteur secondaire n° 3

51.Injecteur secondaire n® 4

52. Capteur de position d'accéléra-
teur

53. Capteur de position de papillon
des gaz

54. Servomoteur du conduit d'ad-
mission

55. Servomoteur du papillon des
gaz

56. Solénoide d'amortisseur de di-
rection

57.Boitier de commande électro-
nigue du systeme ABS (boitier
de commande electronique)

58. Capteur de roue avant

59.Capteur de roue arriére

60. Connecteur de raccord

61. Coupleur d'outil de diagnostic
des pannes Yamaha

62.CCU (bloc de contréle de com-
munication) (OPTION)

63.GPS (OPTION)

64.IMU (centrale a inertie)

65. Solénoide d’'admission

66. Servomoteur dEXUP

67.Capteur de température du li-
quide de refroidissement

68. Capteur de position de vilebre-
quin

69. Capteur d’'oxygéne 2 (coté
droit)

70.Capteur d'oxygéne 1 (coté
gauche)

71.Capteur de température d'air
admis

72.Capteur de pression atmos-
phérique

73.Capteur de pression d'air ad-
mis

74.Capteur d’identification des cy-
lindres

75.Capteur de position de la boite
de vitesses

76.Compteur équipé

77.Temoin de l'antidémarrage
electronique

78.Témoin d'alerte du niveau de
carburant

79. Témoin d'alerte de panne du
moteur

80. Témoin de point mort

81. Témoin de changement de rap-
port

82. Ecran multifonction

83. Temoin de controle de stabilité

84. Témoin d'alerte de la tempéra-
ture du liquide de refroidisse-
ment et de pression d’huile

85. Témoin d'alerte d’'amortisseur
de direction et de suspension

86. Témoin des clignotants (droite)

87.Témain des clignotants
(gauche)

88. Eclairage des instruments

89. Témoin d'alerte du systéme
ABS

90. Temoin de feu de route

91. Contacteur de pression d’huile

92. Contacteur de feu stop sur frein
arriere

93. Contacteur a la poignée
(gauche)

94. Contacteur de mode

95. Contacteur d'appel de
phare/LAP

96. Inverseur feu de route/feu de
croisement

97. Contacteur d’avertisseur

98. Avertisseur

99. Contacteur d'embrayage

100.Commande des clignotants

101.Contacteur des feux de dé-
tresse

102.Clignotant arriére (droite)

103.Clignotant arriére (gauche)

104.Clignotant avant (droite)

105.Clignotant avant (gauche)

106.Bloc de contréle de phare

107.Phare (feu de route)

108.Phare (feu de croisement)

109.Feu arriére/stop

110.Eclairage de la plague d'im-
matriculation

111.Veilleuse

112.Moteur du ventilateur de ra-
diateur auxiliaire (droite)

113.Moteur du ventilateur
(gauche)

114.Connecteur CC auxiliaire

A. Faisceau de fils

B. Faisceau de fils auxiliaire (solé-
noide d'admission)

C. Faisceau de fils auxiliaire (cou-
pleur d’'outil de diagnostic des
pannes Yamaha)

D. Faisceau de fils auxiliaire (cap-
teur de température du liquide
de refroidissement)
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